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“PANAMA COMO SEDE INTERNACIONAL DE
ARBITRAJE MARITIMO”

Resumen

El arbitraje como método alterno de resolucion de conflictos, representa una
ventaja para los sujetos de la navegacién maritima internacional y Panama
como pais de transito maritimo enfrenta el reto de responder de manera
efectiva a la demanda de controversias que surjan como consecuencia del
comercio maritimo. Es asi que en nuestro ensayo analizaremos la realidad
de Panama ante el ideal de convertirse en sede de arbitraje maritimo
internacional, sus progresos y desafios.

Abstract

Arbitration as an alternative method of dispute resolution represents an
advantage for the subjects of international shipping and Panama as a
country of maritime transit faces the challenge of responding effectively to
the demand for disputes arising as a result of maritime trade. Thus, in our
essay we will analyze the reality of Panama before the ideal of becoming the
seat of international maritime arbitration, its progress and challenges.
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INTRODUCCION planteamiento se haga realidad,
coadyuvando a nuestro sistema de
justicia ordinario maritimo, el cual

vienein crescendo como consecuencia

arios son los analisis que se han
hecho entorno a la posibilidad

que Panama se convierta del volumen de carga en los puertos,
en sede internacional de arbitraje el aumento de nuevas industrias
maritimo; sin embargo, a través de auxiliares maritimas y la reciente

este ensayo, buscamos profundizar la
necesidad apremiante de que dicho

ampliacion de nuestro Canal de
Panama, por lo que abordaremos uno
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delos aspectos fundamentales sobrela
eleccién de la Sede del arbitraje dentro
de la clausula arbitral.

DESARROLLO:

¢Es posible que Panamd se
convierta en sede internacional de
arbitraje? ;Cudles son las condiciones
que deben cumplirse para que este ideal
se convierta en una realidad?

A fin de contestar las preguntas
planteadas, en primer lugar debemos
reconocerqueenlaactualidad,losjuicios
arbitrales estan siendo universalmente
aceptados cada vez en mayor grado
por todos los esquemas y estructuras
juridicas, por lo que se requiere quizas
mas que de alguna otra, de esta
instituciony de suaplicacién; porlo que
en base a ello, profundizaremos sobre
el desarrollo del arbitraje internacional
en Panama durante los ultimos tiempos
y la necesidad de convertirnos en
sede arbitral, con mayor énfasis en la
jurisdiccion maritima.

Desde sus inicios en 1960, el
arbitraje ha representado un medio
para hacer mas expedito el sistema
de justicia, toda vez, que el tiempo en
la via ordinaria, en muchas ocasiones
representa una desventaja para
las partes interesadas, por lo cual,
su aparicion, a pesar de ser muy
cuestionaday criticada por considerarse
una violacién a la soberania de la
justicia tradicional, ha ganado auge y
reconocimiento a nivel internacional,
colocandolo asien un nivel privilegiado.
Sin  embargo, debemos destacar
que su aparicidon y existencia es

un complemento al sistema de
administracién de justicia, es decir no
sustituye o suple las carencias de la
justicia ordinaria, sino que opera de
formacoordinadaycomplementariacon
éste, convirtiéndose en un importante
mecanismo de descongestion de los
despachos judiciales, junto con otros
sistemas alternativos de resolucion
de conflictos como la conciliacién y la
mediacion.

El autor José Luis Gabaldon
Garcia, en su obra Procedimientos para
la resolucion de controversias, considera
que el arbitraje puede definirse
como “un medio de resolucion de
controversias basado en la voluntad de
las partes que intervienen en ellas. Estas
eligen, sea directamente o a través de
mecanismos de designaciéon por ellas
acordados, uno o varios “arbitros” a los
que confianlaadopcién de unadecision
a cuyo cumplimiento obliga la ley, que
pone fin al litigio y que se denomina
laudo o sentencia arbitral”.

En el arbitraje, las partes
encuentran un medio especializado
para analizar a fondo las circunstancias
y condiciones de la materia objeto de la
controversia, y sobre todo, para que el
organo que deba conocer y decidir al
respecto sea imparcial y no esté sujeto
a presiones de ningun tipo, y esto es
asi puesto que el tribunal arbitral no
responde a los intereses de ningun
particular.

Existen varias razones por las
cuales las partes, al surgir alguna
diferencia respecto a un contrato,
prefieren recurrir al arbitraje y no
someterse a los tribunales estatales.
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Algunas de ellas, es porque en el
arbitraje encuentran un medio mas
factible, rapido, eficiente, pero sobre
todo neutral para resolver sus disputas,
sin afectar la actividad comercial de
cada una de ellas.

Esasiqueelarbitrajecomomedio
alternativo de solucién de conflictos se
ha convertido en las ultimas décadas,
en un medio eficaz para la solucion
de controversias entre iguales, dando
como resultado el inicio de toda una
actividad doctrinalyjurisprudencial que
da muestra de su constante desarrollo y
perfeccionamiento.

El  arbitraje se diferencia
claramente de la jurisdiccion estatal,
por su caracter  transnacional,
especializado y neutro, el cual se basa
en la costumbre internacional creada
por los agentes econdmicosy las demas
normas comerciales internacionales.
De alli que el uso de clausulas arbitrales
en los contratos internacionales se ha
ido haciendo cada vez mas frecuente,
llegandohoyendiaahacerse costumbre
dentro del comercio maritimo.

Ciertamente, una de las areas de
laactividad humana, donde tiene mayor
aplicacion el compromiso en arbitros, es
la relacionada con el mar. Por su esencia
misma, esta es una actividad que se
desarrolla, en un gran porcentaje, fuera
de las jurisdicciones de los Estados,
en el ambito internacional, poniendo
en contacto lo relacionado a seres
humanos de todas las nacionalidades,
de todos los paises, de los mas diversos
usos y costumbres que obviamente en
sus ambitos nacionales, estan sujetos
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a estructuras juridicas diferentes y que
en el campo internacional tienen que
enfrentarse a conceptos legales que
no les son familiares. Por ejemplo,
los grupos legislativos mas relevantes
en materia maritima son: el latino,
el anglosajon y el germano; todos
ellos con estructuras y concepciones
diferentes.

La historia también refleja que
al principio, los arbitros designados
por las partes no necesariamente
eran abogados, sino comerciantes de
reconocidas experiencia y solvencia
moral en la comunidad maritima, lo
cual ha variado hoy en dia, cuando la
mayoria de los tribunales de arbitraje
estan integrados por abogados, de
quienes se exige cuenten con probado
saber en el derecho maritimo, aunque
subsisten foros de arbitraje maritimo en
los que los arbitros no necesariamente
son abogados, sino personas con
reconocida experiencia en el comercio
maritimo, como brokers, navieros,
capitanes, etc.

El resultado y efecto logico e
inmediato de lo anterior ha sido la
incesante busqueda de la unificaciéon
del derecho que obviamente se ha
manifestado en primera instancia, en
cuanto al fondo de la controversia, no
siendoajenoslosgrandesesfuerzos que,
a partir de la segunda mitad del siglo
pasado, realizaron diversos organismos
y entidades internacionales, tales como
la Asociacion de Derecho Internacional,
el Comité Maritimo Internacional y
posteriormente a la Segunda Guerra
Mundial, la Organizacion Consultiva
Maritima  Intergubernamental, la
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Conferenciadelas Naciones Unidas para
el Comercio y el Desarrollo, UNCITRAL,
entre otros.

Dentro de la contrataciéon
maritima se recurre al arbitraje
maritimo para dirimir las controversias
surgidas entorno a los denominados
Contratos de fletamento, Contratos
de transporte bajo conocimiento de
embarque, Contratos de remolque,
Salvamento, Seguro maritimo, Averia
gruesa, Construccion de buques,
Compraventa de buques, Hipotecas
maritimas, Reparacion de buques,
Abordajes o Colisiones, Danos al Canal,
Danos a instalaciones portuarias, entre
otros.

Particularmente, en el ambito
internacional, la practica a la hora
de resolver las reclamaciones por
asistencia derivadas de la prestacion de
salvamento maritimo hasido el arbitraje
encomendado al Comité de Lloyd’s en
Londres, de tal modo que se afirma
que el contrato de salvamento mas que
un contrato sustantivo constituye en
realidad un complejo “acuerdo arbitral
preventivo”.

Cada vez son menos las
empresas que recurren ante los
tribunales ordinarios, por lo que

impera la clausula arbitral con ley
inglesa y sede de arbitraje en Londres,
ya que en el caso de los contratos
de construccién naval, ésta permite
que el constructor quede totalmente
liberado de responsabilidad al ano
de la construccion. Por su parte, la
ley espanola, por el contrario, amplia
el plazo hasta quince afnos. Los mas

importantes astilleros espanoles optan
por esta ultima clausula, e incluso, la
imponen en ocasiones.

Uno de los puntos mas
importantes a acordar en dichos
contratos, es el lugar del arbitraje, el cual
puede variar de acuerdo a los intereses
de las partes en cuanto a su forma, pero
no se puede pasar por alto la marcada
y constante referencia al arbitraje
en Londres y New York, y a la gran
necesidad que tenemos de desarrollar
instituciones de arbitraje en lugares
mas accesibles a nuestros paises como
consideramos es la Republica Panama,
por su accesibilidad en el sentido
geogrdfico, el uso del inglés como
idioma comercial internacional, el ddlar,
asi como en el aspecto legislativo.

Ahora bien, teniendo claro que
unodelos principiosfundamentalesque
rige todo contrato es el consentimiento
o voluntad de las partes, a partir de la
cual se pactan o negocian los distintos
aspectos que regiran la relacidn
comercial, incluido el lugar y modo de
resolver una disputa, en caso tal que
esta surja, hemos de destacar que una
vez establecida la clausula arbitral, en
caso de omision de un procedimiento
convencional, los arbitros deberan
aplicar al caso la ley de acuerdo con lo
solicitado por las partes, pero si ello no
es posible, o no ha sido expresamente
escogida una legislacion particular,
debera aplicarse la ley o el sistema
legislativo al cual las partes tengan
mas cercana y real conexion, de alli la
importancia de la posicién geografica
delpaissede,asicomodelaespecialidad
de los arbitros en la materia.
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En cuanto a la autonomia de
la voluntad de las partes proyectada
en la clausula compromisoria, ésta
puede determinar la ley aplicable al
fondo y al procedimiento; el idioma
o idiomas que se utilizaran; el plazo;
el nombre del o de los arbitros o de la
institucion administradora o la manera
de determinarlo; la forma de contribuir
a las costas, la limitaciéon de eventuales
recursos, etc. Dicha libertad puede
establecerse en el acuerdo expreso o
implicito de las partes o en la adopcion
de un determinado reglamento de
arbitraje que prevea tal circunstancia.
Retomando uno de los aspectos a
convenir, tal como es la eleccién de
la sede del arbitraje, varios son los
autores que concuerdan en que ésta
no tiene por qué coincidir con la
sede de la institucion administradora
del mismo, si nos hallamos ante un
arbitraje institucional, pero debe
consistir siempre en una determinada
plaza (Dallas, Ginebra, Lima, Madrid,
México, D.F, Miami, Montevideo o
Paris).

Si la sede no esta
convenientemente fijada en el
convenio arbitral es frecuente que
existan importantes desavenencias
entre las partes para su determinacion,
resolviéndose esta cuestion por el
propio tribunal arbitral o, en su caso,
por la institucién administradora
del arbitraje si asi estd previsto en
el correspondiente Reglamento de
arbitraje.

Aunado a lo anterior, el lugar
del arbitraje establece la ley que
rige el procedimiento arbitral y ello
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afecta a cuestiones tales como el
acuerdo de arbitraje, la constitucion
y la competencia del tribunal arbitral,
la sustanciacion de las actuaciones,
el contenido del laudo, las causales
de nulidad del laudo, las causales
para denegar el reconocimiento o la
ejecucion del laudo, incluido todo
lo relacionado a la intervencion vy
a la asistencia de los jueces en el
procedimiento arbitral.

El lugar del arbitraje es, ademas,
un factor para que éste, como método
alterno de resolver una controversia,
sea considerado internacional y ello
es asi si el lugar pactado en el acuerdo
de arbitraje esta situado fuera del
Estado en el que las partes tienen su
establecimiento. La relevancia del
caracter internacional de un arbitraje
se acrecienta debido a que, en algunos
sistemas la legislacion aplicable al
arbitraje internacional difiere de la
aplicable al arbitraje interno que suele
no ser tan flexible al establecer muchas
veces restricciones improcedentes
cuando el juicio de arbitros posee
caracter transfronterizo.

Por otra parte, el hecho de
plantear un asunto al arbitraje, no
impide que las partes conserven sus
derechos de embargar o detener el
buque o cualquier otra propiedad
del demandado a fin de asegurar su
crédito, a menos que otra cosa se haya
pactado, pues la materia del arbitraje,
dentro de las clausulas usuales, es
exclusivamente para resolver el fondo
del asunto, y por lo mismo, no debe
afectar ni constrenir a las partes en su
derecho para crear alguna situacion
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que asegure sus créditos. A su vez,
es obvio que cualquier embargo o
detencion del buque, o en general, la
creacioén de cualquier tipo de seguridad
para el actor, estara sujeta a la decisidon
de los arbitros y el juez que conocié de
estos embargos, pues al final, tendra la
obligacidon de usar esa garantia en la
ejecucioén del laudo arbitral.

Dentro del embargo preventivo,
elsecuestrodenaves,constituyeasuvez,
un recurso necesario y perfectamente
compatible con el arbitraje, ya que los
Tribunales Maritimos estan facultados
para ordenar se mantenga la garantia
del secuestro de la nave mientras se
resuelve el conflicto por parte del
tribunal de arbitraje ya integrado o
por integrarse (numeral 4, del articulo
22, de la Ley 8 de 1982, reformada). A
su vez, es posible someter a arbitraje
incluso un conflicto que ya esté bajo
conocimiento del Tribunal Maritimo,
siempre y cuando no se haya proferido
una sentencia que haga transito a cosa
juzgada (numeral 2, articulo 2, del
Decreto Ley No. 5 de 1999).

Esta tendencia se ha visto
reflejada en el importante aumento del
numero de causas arbitrales llevadas
en los ultimos anos ante centros
internacionales de arbitraje como la
Camara de Comercio Internacional en
Paris (CCl) o el Centro Internacional
para el Arreglo de Diferencias Relativas
a Inversiones (CIADI), con sede en
Washington D.C; y es que el recurrir
al arbitraje permite a las partes en un
contrato internacional contar con un
foro neutral, pues generalmente las
partes no estaran dispuestas a someter

sus controversias a la jurisdiccidon de su
contraparte.

Por lo que se refiere a la
confirmacién del laudo arbitral, ésta no
puede ser considerada como infalible,
ya que cualquiera de las partes que
logre probar que no se cumplieron los
requisitos necesarios para el arbitraje,
o que se cumplieron en forma viciada,
podra solicitar su nulidad, situacién
que ademas puede darse si cualquiera
de las partes ha sido afectada en el
procedimiento en alguna forma, como,
por ejemplo, el desecharsele pruebas
que debieron haberse admitido. En
consecuencia, el arbitraje mismo
queda sujeto a la legalidad de su
existenciay a la legalidad del desarrollo
de su procedimiento, lo cual ha sido
confirmado en multiples casos.

Con estas prerrogativas, Panama
estando reconocido desde hace
décadas como el Centro Financiero
Internacional mas importante de toda
la region centroamericana, y junto
con el Canal de Panama, la Ley de
Sociedades Andnimas, la Ley de Marina
Mercante y Abanderamiento de Naves,
la Zona Libre de Colon, las leyes de
Seguro, Reaseguro y Aseguradoras
Cautivas, un mercado de capitales y
una Bolsa de Valores incipientes, pero
creciendo fuertemente, una moderna
Ley de Fideicomiso, la Fundacién
Privada panamena, el Ferrocarril
Transistmico y un sector Portuario
competitivo acompanado de industrias
maritimas auxiliares solidas, representa
un verdadero “Centro de Servicios
Internacionales’, constituyéndose
comorutayencrucijadadenacionesque
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cuenta con una jurisdiccion maritima
organizada y en funcionamiento.

Prueba de lo antes dicho, es que
Panama esta suscrito a la Convencién
sobre el Reconocimiento y Ejecucién
de Sentencias Arbitrales Extranjeras en
Nueva York de 1958 y a la Convencién
Interamericana sobre Arbitraje
Comercial Internacional suscrita en
Panama en 1975. En relacién a la
legislaciéon nacional, el pais cuenta ya
con un completo estatuto de arbitraje
contenido en el Decreto Ley No. 5
de 1999, recientemente modificado
mediante Ley N°131 de 31 de diciembre
de 2013 que regula el Arbitraje
Comercial Nacional e Internacional en
Panama. Este ordenamiento juridico
fue elaborado siguiendo la ley modelo
de arbitraje comercial de la Comision
de Naciones Unidas para el Derecho
Mercantil Internacional (CNUDMI),
garantizando a la comunidad maritima
que la legislaciéon interna de arbitraje
de Panama responde a los estandares
y exigencias internacionales sobre la
materia.

El Decreto Ley No. 131 de 31 de
diciembre de la Republica de Panama,
establece los principios juridicos vy
éticos que guian los procesos de
arbitraje, conciliaciéon y mediacion en
Panama. En este sentido, el Centro de
Conciliaciony Arbitraje de Panama, bajo
los auspicios del Banco Interamericano
de Desarrollo, la Cdmara de Comercio,
Industrias y Agricultura de Panamg, y
otros gremios empresariales del pais,
elaboré y aprobd los reglamentos
de arbitraje, conciliacion y mediacién,
asi como los codigos de ética para
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arbitros, mediadores y conciliadores.
El reglamento de arbitraje conforme
las facultades conferidas por la
ley, otorga competencia al Centro de
Conciliacion y Arbitraje de Panamg,
(CECAP) para conocer de las solicitudes
de arbitrajes institucionalizados en
derecho o equidad (ex Quo bono),
nacionales e internacionales, asi como
la organizacion de arbitrajes ad-hoc,
cuando asi le soliciten las partes.

Este reglamento, desarrolla
ademas, cada una de las etapas
del procedimiento arbitral

institucionalizados, = pasando  por
una etapa preliminar de solicitud

y contestacion de las partes, la
constitucion del tribunal arbitral,
formalizaciones de la solicitud vy

contestacion, la fijacion de la causa,
la etapa probatoria, alegaciones vy
dictamen del laudo.

Dichos procedimientos por su
simplicidad, son de facil comprensién
y aplicacion, por lo que evita que las
partes hagan uso de técnicas dilatorias
como medios de impugnacion para
una segunda instancia, viéndose
compelidos los arbitros en un término
maximo de cuatro meses, prorrogables
unicamente por dos meses adicionales,
alcanzando el laudo el valor de cosa
juzgada.

Al ser esta la reglamentacion
que rige el arbitraje en Panama, de su
lectura facilmente puede deducirse la
intencion del legislador y su correcta
redaccion sentando las bases juridicas
adecuadas y flexibles a fin de que la
comunidad internacional ante los
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inevitables conflictos comerciales que
se susciten, nos elija como foro para
resolver su controversia.

Aunado a lo anterior, el articulo
36 de la Ley 25 del 12 de junio de
1995, reconoce que el foro arbitral en
el plano de las fundaciones offshore
o extraterritorial o de ultramar podra
establecerenelactafundacionalcuando
exista o se pacte en los reglamentos de
la fundacion que cualquier controversia
que surja sobre la fundacién se le refuta
por arbitro o arbitradores, asi como
el procedimiento a que ellos deban
sujetarse.

Cabe resaltar, que de acuerdo
con el ex-presidente de la Corte
Internacional de Arbitraje por sus siglas
en inglés (ICC), Pierre Tercier, “Panamd
ha avanzado considerablemente, al
punto de que en cualquier momento
podria convertirse en sede regional”,
sobre todo porque el fenédmeno de
la globalizacion ha generado mas
necesidad de arbitraje que nunca, por
eso la organizacion esta en constante
busqueda de nuevas herramientas para
hacer un trabajo mas efectivo en los
paises adscritos.

Aunado a lo anterior senala que,
“para que exista un adecuado arbitraje se
requieren leyes que regulen la actividad,
drbitros  preparados 'y calificados,
ademds de promover su existencia para
que la sociedad y los empresarios sepan
que existe el sistema y puedan usarlo, ya
que es una forma expedita de resolver los
conflictos que puedan presentarse”.

Cada uno de los requisitos

mencionados son reunidos a cabalidad
en Panama, que posee una de las
mas modernas leyes arbitrales del
mundo e igualmente suscribié en su
territorio una de las principales normas
arbitrales en materia internacional
(La Convencidon Interamericana sobre
Arbitraje  Comercial Internacional de
Panama de 1975), la cual fue ratificada
por todos los paises de Latinoamérica,
Estados Unidos, y Canada.

La Republica de Panama, por
medio de la Camara de Comercio,
Industrias y Agricultura, cuenta con
una Corte de Arbitraje Internacional,
donde a través de un juicio legal en el
que participan abogados vy jueces, se
definen demandas a través de fallos
legales reconocidos por las autoridades
judicialesy la Corte Suprema de Justicia
de la Republica. A su vez contamos con
el Centro de Conciliacién y Arbitraje
Maritimo de Panama (CECOMAP),
donde se resuelven las controversias
maritimas internacionales via arbitral.
Cabe destacar, que en la doctrina
francesa presidida por Berthold
Goldman en la década de los 60,
Phillipe Kahn y otros sostenian que
el foro arbitral no es producto de la
competencia judicial de los Estados, ya
que la prérroga de competencia judicial
internacional es el rejuego o concesion
del derecho procesal civil interno,
por lo que segun ésta, el arbitraje
comercial internacional, constituye una
jurisdiccion autarquica. Al respecto, la
Sala Primera Civil de la Corte Suprema,
actuandocomotribunaldeapelaciénen
los procesos maritimos, ha reconocido
que la declinatoria de competencia
en materia de Derecho Maritimo
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Internacional opera de pleno cuando
se trata de una clausula compromisoria
de arbitraje, mas no cuando se trata de
una clausula atributiva de jurisdiccion.
Varios fallos han coincidido en ello,
sefialando que es discrecional del juez
maritimo, el retener o nola competencia
frente a una clausula atributiva de
jurisdiccion en materia de transporte
maritimo internacional de acuerdo con
la interpretacién normal del articulo 19
delaLey 8 maritimade 1982, reformada.
La interpretacidon no operaigual cuando
se trata de una clausula compromisoria
de arbitraje en la concepcidn pretoriana
de la Sala Civil actuando como Sala
de Apelaciones, que ha considerado
que la clausula compromisoria de
arbitraje tiene una superioridad sobre
el foro natural panamefio y que es
la voluntad de las partes la que ha
obligado a desvincular al tribunal
maritimo panameno para concederle
justamente a la justicia arbitral un
lugar especializado y cénsono con la
naturaleza contractual de la materia de
derecho maritimo.

En definitiva Panama si puede
convertirse en sede internacional de
arbitraje maritimo; sin embargo, es
necesario implantar con mayor fuerza
y vigor el arbitraje como método
alterno de resolucion de conflictos,
en aras de alcanzar el desarrollo de
la justicia de una manera mas eficaz,
lo cual representa que los Estados de
derecho, deben implantar politicas
econdmicas y de transparencia que
impriman un mejor desarrollo del
arbitraje y en consecuencia un mayor
interés por parte de los usuarios del
sistema judicial panameno.
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Son asi fundamentales
la voluntad y objetividad de los
administradores de justicia, asi como
de las entidades gubernamentales y
privadas para convertirnos en sede
de arbitraje internacional, lo cual de
seguro nos beneficiaria en gran medida,
sobre todo con el crecimiento que
estamos teniendo en el sector logistico
portuario, a raiz de la ampliacion del
Canal de Panamg, los cuales exigen una
condicién 6ptima de parte de nuestro
sistema de justicia panameno.

Lo anterior debe acompanarse
de wuna selecta lista de arbitros
especialistas en Derecho Maritimo, no
litigantes y con basta solvencia ética y
moral, que respondan a la necesidad
de la imparcialidad, justicia, equidad,
privacidad, celeridad e inmediatez
que demanda el sistema de justicia
panameno, especialmente en el sector
comercial maritimo, el cual por su
caracter internacional, es sensitivo,
partiendo del hecho de que somos
un pais de transito, en el que grandes
infraestructuras y sistemas logisticos
como son el Canal de Panama vy los
puertos maritimos nos dan un lugar
privilegiado a nivel mundial.

Por todo esto, consideramos
que ahora mas que nunca, debe
contemplarse que para llegar a este
nivel, se requiere de una inversidon
significativa, cédnsona a las exigencia
de este sistema de justicia, a fin de no
frustrar las bondades que ofrece el
arbitraje como medio de resolucion
alterno de conflictos en la esfera
comercial internacional.
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CONCLUSIONES

En definitiva, ser  sede
internacional arbitral maritima
representa para Panama una ventaja en
todos los sentidos, principalmente para
nuestro sistema de justicia, toda vez
que no solo seriamos un sitio atractivo
por nuestra posicidn geografica vy
el conglomerado maritimo, sino
que también se reforzaria nuestra
proyeccion internacional en la
resolucién de conflictos o controversias
internacionales. Para ello se hace

necesario, imprimirle celeridad a las
gestiones pertinentes que conciernen
tanto a las entidades publicas como
de empresa privada a fin de ejecutar
a cabalidad las leyes existentes y
los lineamientos que organismos
internacionales han trazado para
establecernos como sede de arbitraje
internacional maritimo, manteniendo
asi la vanguardia que esta industria
exige.
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